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(54) Structure de vehicule automobile a comportement ameliore au choc 



(57) L'invention concerne une structure de vehicule 
automobile, comprenant notamment un brancard (1 ), un 
berceau (2), et des triangles de suspension (9), le bran- 
card (1) comprenant deux longerons (10d, 10g) relies 
par le berceau (2), et chaque triangle de suspension (9) 
etantfixe au berceau (2), entre une coquille superieure 
(21)etunecoquilleinferieure (22) dece berceau, en un 



point de fixation anterieur (91) et un point de fixation 
posterieur (92). 

Selon l'invention, les coquilles superieure (21 ) et in- 
ferieure (22) du berceau (2) presentent, devant chaque 
triangle de suspension (9) et le point de fixation ante- 
rieur (91 ) de ce triangle, un prolongement (20) par lequel 
ces coquilles sont fixees Tune a i'autre, par exemple par 
soudage. 
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Description 

[0001] La presente invention concerne, de facon ge- 
nerate, les techniques de I'automobile. 
[0002] Plus precisement, I'invention concerne une 
structure de vehicule automobile, comprenant un bran- 
card, un berceau, au moins une premiere traverse, et, 
sur chacun des cotes droit et gauche du vehicule, un 
triangle de suspension de roue, le brancard etant es- 
sentiellement constitue de deux longerons, respective- 
ment disposes sur les cotes droit et gauche du vehicule, 
symetriquement par rapport a un plan longitudinal me- 
dian de ce vehicule, les longerons comprenant, chacun 
sur le cote correspondant du vehicule, une poutre me- 
diane droite ou gauche s'etendant dans une zone lon- 
gitudinalement mediane du vehicule, une poutre ante- 
rieure droite ou gauche s'etendant vers I'avant du vehi- 
cule et surelevee par rapport a la poutre mediane, et 
une poutre inclinee droite ou gauche reliant la poutre 
mediane a la poutre anterieure du meme cot6 du vehi- 
cule, le berceau reliant au moins entre elles les poutres 
medianes droite et gauche et etant constitue, au moins 
sur chacun des cotes droit et gauche du vehicule, d'une 
coquille superieure et d'une coquille inferieure liees 
Tune a Tautre et enserrant entre elles un triangle de sus- 
pension correspondant, chaque triangle de suspension 
etant fixe au berceau par au moins deux points de fixa- 
tion incluant un point de fixation anterieur et un point de 
fixation posterieur, et la premiere traverse reliant les ex- 
tremites anterieures des poutres anterieures. 
[0003] Ce type de structure, utilisee sur des vehicules 
automobiles actuels, est bien connue de I'homme de 
metier et presente de nombreux avantages. 
[0004] Neanmoins, la recherche constante d'un ac- 
croissement du niveau de securite fait naftre en perma- 
nence de nouvelles exigences de performances de te- 
nue des vehicules au choc, et en particulier bien sQr au 
choc frontal. 

[0005] Or, un point faible frequemment constate sur 
les vehicules actuels est celui de la resistance insuffi- 
sante que peuvent opposer aux chocs frontaux les ele- 
ments de fixation du berceau sur le brancard. 
[0006] L'invention, qui s'inscrit dans ce contexte, a 
precisement pour but de proposer une structure de ve- 
hicule conferant une resistance elevee a la fixation du 
berceau sur le brancard. 

[0007] A cette fin, la structure de I'invention, par 
ailleurs conforme a la definition generique qu'en donne 
le preambule ci-dessus, est essentiellement caracteri- 
see en ce que, de chaque cote du vehicule, les coquilles 
superieure et inferieure du berceau presentent, devant 
le triangle de suspension correspondant et le point de 
fixation anterieur de ce triangle, un prolongement par 
lequel elles sont fixees I'une a I'autre. 
[0008] De preference, le prolongement du berceau 
forme un epaulement propre a s'appuyersur le triangle 
correspondant en cas de choc frontal sur le vehicule. 
[0009] La structure de vehicule de I'invention com- 



prend avantageusement deux barres respectivement 
droite et gauche : s'etendant vers I'avant du vehicule 
sous les poutres anterieures droite et gauche respecti- 
vement, et dont chacune est raccordee au prolonge- 

5 ment du berceau du cote correspondant du vehicule. 
[0010] Dans un mode de realisation prefere de I'in- 
vention, le prolongement du berceau forme un corps 
creux, et chacune des barres est, sur le cote correspon- 
dant du vehicule, raccordee a ce corps creux par encas- 

10 trement. 

[001 1 ] La structure de vehicule de I'invention peut en 
outre comprendre une seconde traverse, reliant entre 
elles les extremites anterieures des barres droite et gau- 
che. 

15 [001 2] II est par ailleurs possible de prevoir des tirants 
respectivement droit et gauche, dont chacun relie la bar- 
re du cote correspondant a la poutre anterieure du me- 
me cote. 

[001 3] La structure de I'invention comprend de prefe- 
rs rence au moins une paire d'absorbeurs dont chacun est 
interpose entre une extremite droite ou gauche de la 
premiere traverse et I'extremite anterieure de la poutre 
anterieure du cote correspondant. 
[0014] Cette structure peut aussi comprendre au 
25 moins une paire d'absorbeurs dont chacun est interpose 
entre une extremite droite ou gauche de la seconde tra- 
verse et I'extremite anterieure de la barre du cote cor- 
respondant. 

[0015] Enfin, chacune des barres droite et gauche est 
30 de preference tubulaire et par exemple realisee par hy- 
droformage. 

[001 6] D'autres caracteristiques et avantages de I'in- 
vention ressortiront clairement de la description qui en 
est faite ci-apres, a titre indicatif et nullement limitatif, 
35 en reference aux dessins annexes, dans lesquels : 

la figure 1 est une vuepartielle en perspective d'une 
structure de vehicule connue; 
la f igu re 2 est une vue partielle en perspective d'une 
40 structure de vehicule conforme a la presente inven- 
tion; 

la figure 3 est une vue agrandie d'un detail extrait 
de la figure 2; 

la figure 4 est une vue de dessus partielle de la 
45 structure illustree a la figure 2; 

la figure 5 est une vue agrandie d'elementsde struc- 
ture extraits de la figure 4; 

la figure 6 est une vue en coupe a echelle reduite 
des elements de structure illustres a la figure 5, ces 
50 elements etant observes sous I'incidence definie 
par les fleches VI-VI de la figure 5; 
la figure 7 est une vue partielle eclatee en perspec- 
tive des elements de structure illustres a la figure 5; 
et 

55 - la figure 8 est une vue partielle en perspective des 
elements de structure illustres a la figure 5. 

[0017] Comme annonce precedemment, I'invention 
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concerne une structure de vehicule automobile, qui, 
pour la partie se rapporte a I'invention, comprend es- 
sentiellement un brancard 1 , un berceau 2, une traverse 
3, et, surchacun des cotes droit et gauche du vehicule, 
un triangle 9 de suspension de roue. 
[0018] Le brancard 1 est lui-meme principalement 
constitue de deux longerons 10d et 10g, qui sont res- 
pectivement disposes sur les cotes droit et gauche du 
vehicule, symetriquement par rapport au plan longitudi- 
nal median P de ce vehicule. 

[0019] Chacun des longerons 10d et 10g comprend 
une poutre mediane telle que 11 d et 1 1 g, une poutre 
anterieure telle que 12d et 12g, et une poutre inclinee 
telle que 13d et 13g, chaque poutre s'etendant sur Tun 
des cotes droit ou gauche du vehicule. 
[0020] Les poutres medianes droite et gauche 1 1 d et 
1 1 g s'etendent dans une zone longitudinalement media- 
ne du vehicule, et supportent done I'habitacle. 
[0021] Les poutres anterieures droite et gauche 12d 
et 12g s'etendant vers I'avant du vehicule et sont sure- 
levees par rapport aux poutres medianes 11 d et 11 g. 
[0022] Par ailleurs, chacune des poutres inclinees 
droite et gauche 1 3d et 1 3g relie, sur le cote correspon- 
dant du vehicule, la poutre mediane 1 1 d ou 1 1 g relative 
a ce cote, a la poutre anterieure 1 2d ou 1 2g de ce meme 
cote. 

[0023] Le berceau 2, quant a lui, relie entre elles les 
poutres medianes droite et gauche 11 d et 1 1 g. 
[0024] Ce berceau 2 est constitue, au moins sur cha- 
cun des cotes droit et gauche du vehicule, par une co- 
quille superieure 21 et une coquille inferieure 22, qui 
sont liees Tune a Pautre au moins par soudage, et qui 
enserrent entre elles un triangle de suspension 9 cor- 
respondant. 

[0025] Chaque triangle de suspension 9 est fixe au 
berceau 2 par deux points de fixation, et plus precise- 
ment par un point de fixation anterieur 91 , relativement 
proche de I'avant du vehicule, et un point de fixation pos- 
terieur 92, situe vers I'arriere du vehicule par rapport au 
point de fixation anterieur 91 . 

[0026] A chaque point de fixation, un palier elastique 
(non represents) est interpose entre le berceau 2 et le 
triangle 9 pour laisser a ce dernier une certaine liberie 
de mouvement par rapport au berceau 2. 
[0027] Enfin, la premiere traverse 3 relie les extremi- 
tes anterieures respectives, 120d et 120g, des poutres 
anterieures 12d et 12g. 

[0028] Selon I'invention (figures 3, 5, et 7), les co- 
quilles superieure 21 et inferieure 22 du berceau 2 pre- 
sented, de chaque cote du vehicule, et devant le trian- 
gle de suspension 9 correspondant et le point de fixation 
anterieur 91 de ce triangle, un prolongement 20 par le- 
quel elles sont fixees Tune a I'autre. 
[0029] Grace a cet agencement, les risques de dechi- 
rure du berceau au niveau du point de fixation anterieur 
91 sont considerablement reduits. 
[0030] Par ailleurs, comme le montrent notamment 
les figures 2 et 3, le prolongement 20 du berceau 2 for- 



me un epaulement 201 par lequel le berceau 2 peut, en 
cas de choc frontal du vehicule, s'appuyer sur le triangle 
9 pour transmettre au reste de la structure les forces 
mises en oeuvre au cours du choc. 

5 [0031 ] De preference, cette structure comprend aussi 
deux barres 5d et 5g, respectivement droite et gauche, 
qui s'etendent vers I'avant du vehicule, respectivement 
sous les poutres anterieures droite et gauche 12d et 
12g, chacune de ces barres 5d et 5g etant raccordee 

io au prolongement 20 du berceau 2 du cote correspon- 
dant du vehicule. 

[0032] Chacune des barres 5d et 5g est de preference 
tubulaire et par exemple realisee par hydroformage. 
[0033] Comme le montrent le mieux les figures 6 et 7, 

15 le prolongement 20 du berceau 2 forme un corps creux 
200, auquel chacune des barres 5d et 5g est, sur le cote 
correspondant du vehicule, raccordee par encastre- 
ment de cette barre dans ce corps creux 200. 
[0034] Comme le montrent egalement ces figures, 

20 I'extremite de la barre 5d ou 5g engagee dans le corps 
creux 200 se trouve en regard de I'epaulement 201 et 
peut ainsi buter sur cet epaulement en cas de choc. 
[0035] Pour augmenter encore sa resistance au choc, 
la structure de I'invention peut comprendre une seconde 

25 traverse 4, qui relie entre elles les extremites anterieu- 
res respectives, 50d et 50g, des barres droite et gauche 
5d et 5g. 

[0036] Des tirants droit et gauche, 6d et 6g sont avan- 
tageusement prevus, chaque tirant reliant la barre 5d 

30 ou 5g du cote correspondant a la poutre anterieure 1 2d 
ou 12g relative au meme cote du vehicule. 
[0037] Des absorbeurs 7d et 7g peuvent etre interpo- 
ses entre les extremites droite et gauche, 30d et 30g, 
de la traverse superieure 3, et les extremites anterieures 

35 respectives 120d et 120g des poutres anterieures 12d 
et 12g. 

[0038] De fa meme maniere, des absorbeurs 8d et 8g 
peuvent etre interposes entre les extremites droite et 
gauche, 40d et 40g de la traverse inferieure 4, ; et les 
40 extremites anterieures respectives 50d et 50g des bar- 
res 5d et 5g. 



Revendicatlons 

45 

1. Structure de vehicule automobile, comprenant un 
brancard (1), un berceau (2), au moins une premie- 
re traverse (3), et, sur chacun des cotes droit et gau- 
che du vehicule, un triangle de suspension (9) de 

so roue, le brancard (1) etant essentiellement consti- 
tue de deux longerons (10d, 10g), respectivement 
disposes sur les cotes droit et gauche du vehicule, 
symetriquement par rapport a un plan longitudinal 
median (P) dece vehicule, les longerons (10d, 10g) 

55 comprenant, chacun sur le cote correspondant du 
vehicule, une poutre mediane droite ou gauche 
(1 1 d, 1 1 g) s'etendant dans une zone longitudinale- 
ment mediane du vehicule, une poutre anterieure 




5 

droite ou gauche (12d, 12g) s'etendant vers I'avant 
du vehicule etsurelevee par rapport a la poutre me- 
diane (11 d, 11 g), et une poutre inclinee droite ou 
gauche (13d, 13g) reliant la poutre mediane (11 d, 
1 1 g) a la poutre anterieure (1 2d, 1 2g) du meme cote 
du vehicule, le berceau (2) reliant au moins entre 
elles les poutres medianes droite et gauche (11 d, 
11 g) et etant constitue, au moins sur chacun des 
cotes droit et gauche du vehicule, d'une coquille su- 
perieure (21) et d'une coquille inferieure (22) liees 
Tune a Pautre et enserrant entre elles un triangle de 
suspension (9) correspondant, chaque triangle de 
suspension (9) etant fixe au berceau (2) par au 
moins deux points de fixation (91, 92) incluant un 
point de fixation anterieur (91 ) et un point de fixation 
posterieur (92), et la premiere traverse (3) reliant 
les extremites anterieures (1 20d, 1 20g) des poutres 
anterieures (1 2d, 12g), caracterisee en ceque, de 
chaque cote du vehicule, les coquilles superieure 
(21) et inferieure (22) du berceau (2) presentent, 
devant le triangle de suspension (9) correspondant 
et le point de fixation anterieur (91) de ce triangle, 
un prolongement (20) par lequel elles sont fixees 
Tune a I'autre. 

2. Structure de vehicule suivant la revendication 1 , ca- 
racterisee en ce que le prolongement (20) du ber- 
ceau (2) forme un epaulement (201) propre a s'ap- 
puyer sur le triangle (9) correspondant en cas de 
choc frontal sur le vehicule. 

3. Structure de vehicule suivant Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterisee en ce 
qu'elle comprend en outre deux barres (5d, 5g) res- 
pectivement droite et gauche, s'etendant vers 
I'avant du vehicule sous les poutres anterieures 
droite et gauche (12d, 12g) respectivement, et dont 
chacune est raccordee au prolongement (20) du 
berceau (2) du cote correspondant du vehicule. 

4. Structure de vehicule suivant la revendication 3, ca- 
racterisee en ce que le prolongement (20) du ber- 
ceau (2) forme un corps creux (200), et en ce que 
chacune des barres (5d, 5g) est, sur le cote corres- 
pondant du vehicule, raccordee a ce corps creux 
(200) par encastrement. 

5. Structure de vehicule suivant la revendication 3 ou 
4, caracterisee en ce qu'elle comprend une secon- 
de traverse (4), reliant entre elles les extremites an- 
terieures (50d, 50g) des barres droite et gauche 
(5d, 5g). 

6. Structure de vehicule suivant Tune quelconque des 
revendications precedentes combinee a la revendi- 
cation 3, caracterisee en ce qu'elle comprend des 
tirants (6d, 6g) respectivement droit et gauche, dont 
chacun relie !a barre (5d, 5g) du cote correspondant 
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a la poutre anterieure (12d, 12g) du meme cote. 

7. Structure de vehicule suivant I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterisee en ce 

5 qu'elle comprend au moins une paire d'absorbeurs 

(7d, 7g) dont chacun est interpose entre une extre- 
mite droite ou gauche (30d, 30g) de la premiere tra- 
verse (3) et i'extremite anterieure (120d, 120g) de 
la poutre anterieure (12d, 12g) du cote correspon- 

10 dant. 

8. Structure de vehicule suivant Tune quelconque des 
revendications precedentes combinee a la revendi- 
cation 3, caracterisee en ce qu'elle comprend au 

'5 moins une paire d'absorbeurs (8d, 8g) dont chacun 
est interpose entre une extremite droite ou gauche 
(40d, 40g) de la seconde traverse (4) et I'extremite 
anterieure (50d, 50g) de la barre (5d, 5g) du cote 
correspondant. 

20 

9. Structure de vehicule suivant I'une quelconque des 
revendications precedentes combinee a la revendi- 
cation 3, caracterisee en ce que chacune des bar- 
res droite et gauche (5d, 5g) est tubulaire. 

25 

1 0. Structure de vehicule suivant la revendication 9, ca- 
racterisee en ce que chacune des barres (5d, 5g) 
est realisee par hydroformage. 
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